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The cabriolet roof fits under a cover part (6) at the back of tlie vehicle. When the roof (2) is closed at 
least a central area (14) of the extension (1 3) of the cover is held underneath the cover part in a packed 
position where the side of the extension which forms the top when the roof is open points upwards. The 
extension is fixed on the cover part by an articulated square connection (17) which enables the 
extension to be pushed and swivelled relative to the cover part. The extension can be provided with 
brake lights. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Cabriolet-Fahrzeug mit einem unterhalb eines Deckeiteils abiegbaren Dach 

(§) n Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen 
Fahrzeugberetch (7) unterhalb eines Deckeiteils (6} abieg- 
baren Dach (2), wobei das Deckelteii (6) zur Frelgabe einer 
Durchtrittsoffriung fur das Dach (2) beweglich ist und wo- 
bei dem Deckelteii (6) eine gegenuber diesem verlagerba- 
re Erweiterung (13) zugeordnet ist, die in geschlossener 
Stellung des Daches (2) unterhalb des Deckeiteils (6) ge- 
halten und in geoffneter Stellung des Daches (2) in Fahrt- 
richtung (F) im wesentlichen vor diesem gelegen Ist, wird 
so ausgebiidet, dalS zumindest ein mittlerer Bereich (14) 
der Erweiterung (13) bei geschlossenem Dach (2) unter- 
halb des Deckeiteils (6) in einer Packstellung gehalten ist, 
in der die Seite der Erweiterung (13), die bei geoffnetem 
Dach (2) deren Oberseite (A) biidet, nach oben waist (Fig. 
2). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem 
im riickwartigen Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckel- 
teils ablegbaren Dach nach dem Oberbegriff des Anspruchs s 
1. 

Die US-PS 5,743,587 offenbart ein Cabriolet-Fahrzeug, 
dessen VCTdeck unterhalb eines Verdeckkastendeckels, der 
wahrend seiner Offnung mit der Fahrtrichtung einen spitzen 
\\^nkel ausbildet, ablegbar ist. Angrenzend an den vorderen lO 
Randbereich des Verdeckkastendeckels, befindet sich die 
DurchtrittsofThung fur das ein- und ausfahrende Verdeck. 
Um diese bei geofiftietem Verdeck vollstandig abzudecken, 
ist der Verdeckkastendeckel mit einer flachenhaflen Erwei- 
terung versehen, die bei geschlossenem Verdeck unterhalb 15 
des Verdeckkastendeckels gehalten ist. Der Mittelteil der Er- 
weiterung weist dabei mit seiner bei geschlossenem Dach 
die Oberseite ausbildenden Seite nach unten, seitlich an den 
Mittelteil sind Flugelbereiche angelenkt, die bei geoflfhetem 
Dach fluchtend neben dem Mittelbereich der Erweiterung 20 
liegen und bei geschlossenem Dach an diesen herangeklappt 
sind. 

Fine solche Losung erfordert einen hohen Platzbedarf, 
insbesondere wenn die vordere Kante des Verdeckkasten- 
deckels und entsprechend die Erweiterung eine Kriimmung 25 
aufweisen. Dann sind in eingeklappter Stellung der Erweite- 
rung die genannten Kxummungen gegenlaufig. 2^dem ist 
die bei geoffnetem Dach die die Oberseite ausbildende Seite 
durch ihre Uberkopflage in eingeklappter Stellung einer Be- 
schadigungsgefahr durch Gepackstucke, die im KofFerraum 30 
befindUch sind, ausgesetzt. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Cabriolet- 
Fahrzeug der eingangs genannten Art funktional bezuglich 
der Erweiterung des Deckelteils zu verbessem. 

Die Erfindung lost dieses Problem mit den Merkmalen 35 
des Anspruchs 1 . Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind 
in den Anspriichen 2 bis 10 angegeben. 

Mit der erfindungsgemaBen Ausbildung eines Cabriolet- 
Fahrzeugs ist die Seite der Erweiterung, die bei geschlosse- 
nem Dach die sichtbare Oberseite ausbildet, auch bei geofiF- 40 
netem Dach, also in Packstellung, vor Beschadigung besser 
geschiitzt. Die Oberseite kann beispielsweise als lackierte 
Flache oder mit Leder bezogen ausgebildet sein. In Pack- 
stellung weist sie — zumindest soweit ein mitderer Bereich 
der Erweiterung betroffen ist - zur Unterseite des Deckel- 45 
teils hin und ist daher vor Beschadigungen etwa durch nach- 
riickende Gepackstucke oder durch Verdeckteile, die sich 
unterhalb der Erweiterung befinden und gegen diese ge- 
driickt werden konnten, geschiitzt. Da ublicherweise ein 
Verdeckkastendeckel, wie er hier in Frage kommt, an sei- 50 
nem vorderen Endbereich zu den Seiten hin sich in Fahrt- 
richtung erstreckende Ausleger aufweist bzw. insgesamt ge- 
kriimmt ist, um eine Anpassung an den Innenraum und an 
das eintretende Dach mit seinen seitlichen Gestange- oder 
Halteteilen zu erhalten, ist in Anpassung hieran die Erweite- 55 
rung, die den Durchtritlsspalt mogUchst weitgehend abdek- 
ken soli, in gleicher Orientierung gekrummt Dadurch, daB 
auch in Packstellung diese Orientierung der Erweiterung 
beibehalten werden kann, ist die Einschrankung des unter 
dem Deckelteil hegenden Raums erheblich vermindert. 60 

Besonders vorteilhaft ist die Erweiterung mit einer weite- 
ren Bremsleuchte versehen, die bei geoffnetem Dach auf- 
grund der fluchtenden Ausrichtung des Mittelteils der Er- 
weiterung mit dem Verdeckkastendeckel iiber die Karosse- 
rieoberkante hinausragt und von hinten sichtbar ist. Ein fe- 65 
ster Aufbau fiir eine derartige dritte Bremsleuchte auf der 
Karosserie ist dann vermeidbar, eine optische Beeintrachu- 
gung des Fahrzeugs bei geschlossenem Dach entf^lt. Eine 
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weitere Bremsleuchte kann dann im Bereich des Heckfen- 
sters in den Innenraum integriert sein, ohne die Fahrzeugli- 
nie zu storen. 

Ein erfindungsgemaSes Cabriolet-Fahrzeug weist insbe- 
sondere ein Deckelteil auf, das in Doppelfunktion einerseits 
beim Offnen zur Aufnahme oder Frcigabc des Daches mit 
der Fahrtrichtung einen spitzen Winkel einschheBt und an- 
dererseits in einem umgekehrten, mit der Fahrtrichtung ei- 
nen stumpfen Winkel einschlicBendcn Offnungslage einen 
Kofferraum freigibt. Bei herkommlichen Verdeckkasten- 
deckeln, die nur die Funktion haben, einen Verdeckein- oder 
-austritt zu ermoglichcn, kann im Einzelfall eine erfindungs- 
gemaBe Ausbildung vorzusehen sein, insbesondere dann, 
wenn in geschlossenem Zustand des Verdeckkastendeckels 
dieser nicht bis unmittelbar an die Sitzlehnen des Innenrau- 
mes heranreicht. 

Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich aus einem in 
der Zeichnung dargestcUten Ausfiihrungsbeispiel des Ge- 
genstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 ein erfindung sgemaBes Cabriolet-Fahrzeug in per- 
spektivischer Gesamtansicht bei geschlossenem Dach und 
in Packstellung befindlicher Erweiterung (nicht sichtbar). 

Fig. 2 das Cabriolet-Fahrzeug nach Fig. 1 bei geoffnetem 
Dach und fluchtend vor dem Deckelteil befindlicher Erwei- 
terung, 

Fig. 3 das Deckelteil in Stellung nach Fig. 1 in Seitenan- 
sicht mit in Packstellung befindlicher Erweiterung, 

Fig. 4 das Deckelteil in geoffneter SteUung zur Aufnahme 
des einzufahrenden Daches bei gleichzei tiger Verlagerung 
der Erweiterung aus der Packstellung und gleichzeitigem 
Ausschwenken der Seitenflugel der Erweiterung, 

Fig, 5 eine ahnUche Ansicht wie Fig. 3 mit ausgefahrener 
Erweiterung zur Ausbildung der Stellung gemaB Fig. 2 bei 
geoffnetem Dach, 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht schrag von unten auf 
das Deckelteil im geoffheten Zustand gemaB Fig. 4, 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig, 6 auf das Deckelteil 
bei ausgefahrener Erweiterung gemaB Fig, 5, 

Fig, 8 das halbseitig abgebrochene Deckelteil in Ansicht 
von oben. 

Das im Ausfiihrungsbeispiel dargestellte viersitzige Ca- 
briolet-Fahrzeug 1 weist ein faltbares Dach 2 auf, das meh- 
rere gegeneinander einklappbare Dachteile 3, 4, 5 umfaBt 
und im Heckbereich des Fahrzeugs 1 ablegbar ist. Die Dach- 
teile 3, 4, 5 sind als feste Dachteile ausgebildet, so daB im 
geschlossenen Fahrzeugzustand (Fig, 1) ein geschlossenes 
Festdach vorhanden ist. Auch flexible oder bereichsweise 
flexible Dacher kommen in Frage — ebenso auch zweisitzige 
C^briolet-Fahrzeuge. 

Das Dach 2 ist in geoffneter Stellung (Fig. 2) im Heckbe- 
reich 7 des Fahrzeugs 1 abgelegt, wobei der Ablagebereich 
zumindest teilweise von einem Deckelteil 6 Uberdeckt ist. 
Das Deckelteil 6 offnet zur Dachaufnahme bzw. -freigabe 
gegen die Fahrtrichtung F in einem spitzen W^ikel. Im Aus- 
fiihrungsbeispiel erfullt das Deckelteil 6 zusatzlich die 
Funktion einer KofiFerraumklappe, kann also zusatzlich auch 
gegen die Fahrtrichtung F in stumpfem Winkel aufge- 
schwenkt werden, so daB der heckseitige AbschluBbereich 8 
des Deckelteils 6 nach oben schwenkt. Damit wird eine 
Freigabeoffnung fur die Einlagerung von Gepack erofifnet, 

Auch bei herkommlichen Cabriolet-Fahrzeugen kann bei 
einem Verdeckkastendeckel ohne diese Doppelfunktion die 
erfindungsgemaBe Ausbildung im Einzelfall wUnschenswert 
sein. 

GemaB dem Ausfuhrungsbeispiel wird zur Aufnahme des 
Daches 2 zunachst der Heckdeckel 6 gegen die Fahrtrich- 
tung F in spitzem Winkel geoffnet, so daB das Dach 2 in den 
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Bereich heckseitig der Hutablage 9 bzw. eines Abschlusses 
des Fahrzeuginnenraumes 10 eingefahren werden kann. 

Um bci geschlossenem Dach (Fig. 1) das Offnen des Dck- 
kelteils 6 zu ermogljchen, setzt dieses mil seiner vorderen 
AbschluBkante 11 hinter der riickseitigen AbschluBkante 12 5 
des Daches 2 an und wird von dem Dach 2 nicht libergrifFen. 
Dadurch verbleibt bei geoffnelem und eingelagertem Dach 
2 bei geschlossenem Deckelteil 6 zwischen dessen vorderer 
Kante 11 und der Hutablage oder anderwcitigem heckseiti- 
gem AbschluBteil des Innenraums 10 ein Spalt, der durch lO 
die Erweiterung 13 geschlossen wird. Diese umfaBt einen 
Mitlelleil 14 sowie zwei Seitenflugel 15. Die Erweiterung 

13 ist flachenhaft ausgebildet und weist eine Oberseite A 
auf, die bei geschlossenem Dach 2 den von auBen sichtbaren 
Bereich der Erweiterung 13 ausbildet, 15 

In geschlossener Stellung des Daches 2 (Fig. 1, Fig, 3) ist 
die Erweiterung 13 derart unterhalb des geschlossenen Dek- 
kelteils 6 gehalten, daB die Oberflache A des Mitteiltcils 14 
der Erweiterung 13 nach oben weist. Diese ist damit in der 
gleichen Orientierung gehalten wie auch bei geoffnetem 20 
Dach (Fig, 2, Fig. 5). 

Die Erweiterung 13 ist gegeniiber dem Deckelteil 6 iiber 
zwei symmetrisch zur vertikalen Langsmittelebene 16 ange- 
ordnete Viergelenke 17 verlagerbar gehalten. Das Vierge- 
lenk 17 umfaBt zwei gegeniiber dem Deckelteil 6 ortsfeste 25 
Schwenkachsen 18, 19, die uber HebeL 20 und 21 mit der Er- 
weiterung 13 zugeordneten Schwenkachsen 22 und 23 ver- 
bunden sind. Das Gelenk 23 ist uber einen weiteren Hebel 
25 mit der Scbwenkachse 22 verbunden. Durch Betatigung 
des Viergelenks 17 wird die Erweiterung 13 aus ihrer einge- 30 
fahrenen Packstellung gemaS Fig. 3, in der sie sich unter- 
halb des Deckelteils 6 befindet, in ihre ausgefahrene Stel- 
lung gemaB Fig. 5 uber eine kombinierte Schwenk-Schub- 
Bewegung verlagert, in der sie flucbtend an den voFderen 
Randbeireich 11 des Deckelteils 6 anschlieBt. 3S 

Um die Bewegung der Erweiterung 13 des Deckelteils 6 
zu bewirken, sind als Antriebsoigane zwei Hydraulikzylin- 
der 26 vorgesehen, die iiber Winkel 27 an der Innenseite des 
Deckelteils 6 gelagert sind und mit ihren Kolbenstangen 28 
an einem Betatigungsnocken 29 einer quer zur Fahitrich- 40 
tung F verlaufenden Welle 30 angreifen. Auch andere be- 
kannte Antriebsorgane, etwa Elektromotore, femgesteuerte 
Bowdenziige o. dgl., sind denkbar. 

Ober die Drehung der Welle 30 wird das Gelenk 18 des 
X^ergelenks 17 bewegt, uber den Hebel 20 und die weiteren 45 
folgenden Hebel 21 und 25 somit die Verlagerung der Er- 
weiterung 13 bewirkt. 

Mil dem Ausfahren des Mittelteils 14 der Erweiterung 13 
iiber die Mergelenke 17 ist gleichzeitig ein Ausschwenken 
der Seitenflugel 15 gegeniiber dem Mittelteil 14 verbunden, 50 
Diese sind in Packstellung seitlich gegeniiber dem Mittelteil 

14 eingeklappt. Zur Ausschwenkung der Seitenfliigel 15 ist 
ein Bowdenzug 31 vorgesehen, der an einem Hebel 21 des 
Viergelenks 17 angeordnet ist und in einer Umlenkung 32 
unterhalb des Mittelteils 14 der Erweiterung 13 aus einer 55 
parallel zur Fahrtrichtung F verlaufenden Richtung in eine 
im wesendichen quer zur Fahrtrichtung F laufende Orientie- 
rung uberfuhrt wird. Beim Ausfahren des Mittelteils 14 aus 
der Packstellung (Fig. 3) in die fluchtend vor dem Deckelteil 

6 liegende Stellung (Fig, 5) wird die Anlenkung 33 des 60 
Bowdenzugs 31 an dem Hebel 21 nach vome in Richmng ei- 
nes Wederlagers 34 verfahren, so daB eine Entspannung des 
Bowdenzuges eintritt. Uber seitlich angeordnete Fedem 35 
konnen dann die Seitenflugel 15 in Richtung des Pfeils 36 in 
eine fluchtende Parallelstellung zu dem Mittelteil 14 ver- 65 
bracht werden. 

Bei anderer geometrischer Ausbildung kann auch wah- 
rend des Ausfahrens der Erweiterung 13 eine Zugkraft auf 
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den Bowdenzug ausgeiibt werden, so daB durch Kraft des 
Bowdenzuges die Seitenfliigel 15 nach oben geschwenkt 
werden und die Feder gegenlaufig bei Entspannung des 
Bowdenzuges im Sinne eines Einklappens wirkt. Das Ein- 
und Ausfahren der Erweiterung 13 gegeniiber dem Deckel- 
teil 6 findct bei geoffnetem Deckelteil 6 statt (Fig. 4). In die- 
ser Phase der Bewegung ist eine Kollision mit Teilen des 
Daches 2 oder Teilen der Fahizeugkarosserie ausgeschlos- 
sen. 

Die Erfindung eroffnet die besonders vorteilhafte Mog- 
Uchkeit, auf der Oberflache A des Mittelteils 14 der Erwei- 
terung 13 eine zusatzliche Bremsleuchte 37 zu montieren, 
wie sie inzwischen in zahlreichen Landem voigeschrieben 
ist. Eine derariige Bremsleuchte ist bei Cabriolet-Fahrzeu- 
gen haufig als festes Bauteil auf der Karosserie installiert, so 
daB sie die Linienfiihrung des Fahrzeugs sowohl bei geoff- 
netem als auch bei geschlossenem Dach stort. 

GemaB dem Ausfuhrungsbeispiel ist die Bremsleuchte 37 
lediglich bei geoffnetem Dach 2 sichtbar und ist bei ge- 
schlossenem Dach 2 unteriialb des Deckelteils 6 auf der 
Oberflache A des Mittelteils 14, das vertikal zur Unterseite 
des Deckelteils 6 beabstandet ist, gelagert. Eine weitere 
dritte Bremsleuchte ist am Dach 2, beispielsweise im obenen 
Bereich der Heckscheibe, angeordnet, so daB diese bei ge- 
schlossenem Dach sichtbar ist. Bine elektrische Schaltung 
kann vorgesehen sein, die je nach Ausfahrzustand des 
Daches 2 die eine oder die andere dritte Bremsleuchte akti- 
viert bzw. deaktivim. Je nach Ausbildung des Heckbereichs 
kann die dritte Bremsleuchte 37 d^:art in die Oberflache A 
integriert sein, daB sie in Seitenansicht des Fahrzeugs op- 
tisch praktisch nicht hervortritt. 

Dadurch, da6 die vord«^e Kante 11 derart gekriimmt ist, 
daB sie zu den Fahrzeugseiten hin sich in Fahrtrichtung vor- 
wSirts erstreckt und die Erweiterung 13 mit dem Mittelteil 14 
und den ausklappbaren Seitenfliigeln 15 dieser Erstreckung 
folgt und insgesamt im wesentlichen parallelwandig ist, ist 
durch die gleichorientierte Lagerung bei geschlossraem 
Dach der Erweiterung 13 unterhalb des Deckelteils 6 nur im 
vorderen Bereich nahe der Vbrderkante 11 des Deckelteils 6 
dne Verminderung der Hdbe unterhalb des Deckelteils 6 
verursacht. 

Dieser Raumgewinn ist im Ausfuhrungsbeispiel beson- 
ders vorteilhaft, da hier der Raum unterhalb des Deckelteils 
6 gleichzeitig als Kofferraum dient, der bei geschlossenem 
Dach, also bei in Packstellung befindlicher Erweiterung 13, 
in voUer Hohe nutzbar ist, ohne daB ein gesondertes Abteil 
fur das Dach 2 voigesehen werden miiBte. 

Patentanspriiche 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im riickwartigen 
Fahrzeugbereich (7) unterhalb eines Deckelteils (6) ab- 
legbaren Dach (2), wobei das Deckelteil (6) zur Frei- 
gabe einer DurchtrittsofFnung fiir das Dach (2) beweg- 
Uch ist und wobei dem Deckelteil (6) eine gegeniiber 
diesem verlagerbare Erweiterung (13) zugeordnet ist, 
die in geschlossener Stellung des Daches (2) unterhalb 
des Deckelteils (6) gehalten und in geoffneter Stellung 
des Daches (2) in Fahrtrichtung (F) im wesentlichen 
vor diesem gelegen ist, dadurch gckennzeichnct, daB 
zumindest ein mitderer Bereich (14) der Erweiterung 
(13) bei geschlossenem Dach (2) unterhalb des Deckel- 
teils (6) in einer Packstellung gehalten ist, in der die 
Seite der Erweiterung (13), die bei geoffnetem Dach 
(2) deren Oberseite (A) bildet, nach oben weist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Erweiterung (13) uber zumindest 
ein Vieigelenk (17), das eine kombinierte Schub- 
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Schwenk-Bewegung der Erweiterung (13) gegeniiber 
dem Deckclteil (6) ermogUcht, an diesem festgelegt ist, 

3. Cabriolct-Fahrzcug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Vieigelenk (17) in Fahrzeug- 
langsrichtung angeordnet ist. 5 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem dcr Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB bei geschlossenem 
Dach (2) die Erweiterung (13) vMtikal beabslandet 
zum Deckelteil (6) gehalten ist und die Oberseite (A) 
der Erweiterung mit einer Bremsleuchte (37) versehen lO 
ist. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Erweiterung (13) 
bei geoffnetem Dach (2) bundig an das Deckelieil (6) 
anschlieBt und einen Spalt zwischen dessen vorderer 15 
Kante (11) und der Hutablage (9) oder den Riickenleh- 
nen von Fahrzeugsitzen abdeckt, 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Abdeckung des Spalls die Er- 
weiterung (13) mehrteilig ausgebildet ist und neben ei- 20 
nem mittleren Bereich (14) zumindest zwei gegeniiber 
diesem ausklappbare Seitenflugel (15) umfaBt. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Aus- und Hnklappen der Seiten- 
fliigei (15) mittels eines Bowdenzugs (31) betatigbar 25 
ist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bowdenzug (31) uber das die 
Bewegung der Erweiterung (13) gegenuber dem Dek- 
kelteil (6) bewirkende V^ergelenk (17) bewegbar ist. 30 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB zur ^rlagerung der 
Erweiterung (13) gegenuber dem Deckelteil (6) ein 
Hydraulikantrieb (26) vorgesehen ist. 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 35 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Deckelteil (6) 

in einer weiteren Bewegungsmdglichkeit zur Freigabe 
einer Aufhahmeoffnung fur Gepackstiicke beweglich 
ist. 
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